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PROIECT STRATEGIC
»CORIDORUL TRANSFRONTALIER CALARASI-SILISTRA”

Noua conexiune rutierd transfrontaliera peste Dundre si dezvoltarea unui
coridor strategic de transport, comert si dezvoltare economica intre
Romania si Republica Bulgaria

DATE GENERALE ALE PROIECTULUI

Denumirea proiectului: ,,CORIDORUL TRANSFRONTALIER CALARASI-
SILISTRA”

Obiectiv strategic: Realizarea unei noi conexiuni permanente de transport peste
Dundre intre Romania si Republica Bulgaria, in zona Caldrasi—Silistra, prin
construirea, in urma fundamentarii tehnice si juridice necesare, a unui nou pod
rutier transfrontalier si a infrastructurii conexe necesare functionarii unui coridor
strategic de transport si dezvoltare economica.

Promotor in etapa de initiere si pregatire: Consiliul Judetean Calarasi, in
limitele competentelor sale legale.

Autoritatea/entitatea romana care va avea calitatea de beneficiar si/sau
implementator al investitiei propriu-zise: Urmeaza a fi stabilitd de autoritdtile
competente ale statului roman, in functie de natura, structura juridica, finantarea
si regimul infrastructurii rezultate.

Partener strategic: Republica Bulgaria, prin autoritatile competente.

Parteneri de cooperare regionala: Autorititile competente din Republica
Moldova si Ucraina, exclusiv pentru componentele comerciale, logistice, de
transport, schimb de date si alte componente de cooperare care vor fi stabilite
ulterior.

Localizare strategica: Zona Caldrasi—Silistra, cu analiza variantelor de
amplasament si a punctului optim de traversare in cadrul studiilor ulterioare.

Aria strategicd de influenta: Judetul Caldrasi si sud-estul Romaniei, estul si
nord-estul Romaniei, Republica Moldova, Ucraina, Republica Bulgaria, Grecia,
Republica Turcia si sudul Balcanilor.

Tip de investitie urmarit: Infrastructurd rutierd transfrontaliera majord, pod
peste Dundre, infrastructurd de acces, infrastructura de frontierd si vamala,
infrastructura digitala si ITS, precum si, dupa fundamentare, infrastructurd
logistica st multimodala.

Orizont strategic indicativ: 20262035, cu etapizare si termene care vor fi
actualizate in functie de studiile tehnice, cadrul bilateral Roméania—Bulgaria,
autorizare si sursele de finantare.
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STATUTUL PREZENTULUI DOCUMENT

Prezentul document are caracter de document strategic si de fundamentare pentru
promovarea si pregatirea proiectului ,,Coridorul Transfrontalier Calarasi—Silistra”.

Documentul fundamenteazd necesitatea si oportunitatea initierii demersurilor
institutionale, tehnice, juridice si financiare pentru analizarea si pregatirea
proiectului.

Prezentul document:

- nu reprezintd studiu de prefezabilitate;
- nu reprezintd studiu de fezabilitate;
- nu reprezintd proiect tehnic;
- nu reprezintd documentatie de autorizare;
Drept urmare:

- nu stabileste definitiv amplasamentul, solutia tehnicd, capacitatea, lungimea,
numadrul de - benzi sau valoarea investitiei;
- nu aproba indicatorii tehnico-economici ai investitiei;
- nu constituie decizie de realizare a investitiei propriu-zise;
- nu stabileste definitiv beneficiarul sau implementatorul investitiei;
- nu substituie documentatiile prevazute de legislatia aplicabila.

Documentatiile tehnico-economice vor fi elaborate ulterior, in fazele si conditiile
prevazute de legislatia aplicabild, dupa aprobarea documentelor pregatitoare
necesare, aferente unei eventuale investitii publice

(HG nr. 907/2016 prevede, pentru obiectivele noi de investitii, faze precum
studiul de prefezabilitate:

Studiul de prefezabilitate se elaboreaza pentru obiective/proiecte majore de
investitii si se aproba de catre ordonatorul principal de credite.

SITUATIA EXISTENTA SI PROBLEMA IDENTIFICATA

Zona Calarasi—Silistra reprezintd una dintre conexiunile strategice potentiale
dintre Romania si Bulgaria peste Dunare.

In prezent, traversarea Dunarii in aceastd zond nu beneficiazd de o conexiune
rutierd fixad de capacitate comparabild cu un pod rutier permanent destinat
fluxurilor moderne de transport international.

Aceastd situatie determind necesitatea analizdrii unei noi conexiuni
transfrontaliere permanente care sa permita:

- cresterea capacitatii de traversare a Dunarii;

- reducerea vulnerabilitatii generate de existenta unui numar limitat de traversari;

- cresterea rezilientei retelei de transport;

- dezvoltarea relatiilor economice Roménia—Bulgaria;
- facilitarea transportului international de marfuri;

- posibilitatea atragerii unor fluxuri comerciale provenite din estul si nord-estul

Romaniei, Ucraina si Republica Moldova.
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VI,

Datele cantitative privind traficul actual, fluxurile comerciale, timpii de traversare
si capacitatea infrastructurii existente vor fi actualizate si validate prin studiile de
oportunitate, de trafic si studiul Origin—Destination.

EXPERIENTA DE COOPERARE TRANSFRONTALIERA

Judetul Cilarasi si autoritatile din Silistra au experientd de cooperare
transfrontaliera in cadrul programelor Romania—Bulgaria, inclusiv in domeniul
conectivitatii si navigabilitatii Dunarii.

Aceasta experienta reprezintd o baza institutionald favorabild pentru dezvoltarea

unui nou demers strategic privind realizarea unei conexiuni permanente peste
Dunare.

Proiectul actual urmareste valorificarea acestei experiente prin trecerea de la
cooperarea punctuala la o abordare strategica privind transportul rutier, logistica
s1 dezvoltarea economica transfrontaliera.

SCOPUL PROIECTULUI

Scopul proiectului il constituie initierea si pregatirea unui demers strategic
Romania—Bulgaria pentru realizarea unei noi traversari permanente a Dunarii in
zona Calarasi—Silistra si dezvoltarea infrastructurii conexe necesare functionarii
unui nou coridor de transport si dezvoltare economica.

Noul coridor este conceput pentru:

- conectarea mai eficientd a Romaniei cu Bulgaria;

- facilitarea transportului international de persoane si marfuri;

- cresterea conectivitatii dintre estul si nord-estul Romaniei si sud-estul Europet;
- facilitarea unor fluxuri comerciale provenite din Ucraina si Republica Moldova,
dupa intrarea acestora pe teritoriul Romaniei;

- cresterea redundantei si rezilientei retelei de transport;

- dezvoltarea economica si logisticd a judetului Calarasi.

CONCEPTIA STRATEGICA

Fluxul strategic urmarit este:

UCRAINA/REPUBLICA MOLDOVA

l
ROMANIA

l
ESTUL SI NORD-ESTUL ROMANIEI

I
RETEAUA NATIONALA DE TRANSPORT

!
A2/BUCURESTI/CALARASI

l
NOUA TRAVERSARE PESTE DUNARE

!
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VII.

VIII.

SILISTRA

l
BULGARIA

l
GRECIA/TURCIA/ SUDUL BALCANILOR

In paralel, anumite fluxuri pot utiliza:

UCRAINA /REPUBLICA MOLDOVA

l
ROMANIA

l
PORTUL CONSTANTA

Cele doua directii vor fi tratate ca rute logistice complementare, iar studiile vor
determina pentru fiecare categorie de marfa ruta optima din punct de vedere al

.....

OBIECTIVUL GENERAL

Crearea conditiilor pentru realizarea unei noi conexiuni transfrontaliere rutiere
Romania—Bulgaria prin construirea, dupa fundamentarea si aprobarea
documentatiilor necesare, a unui pod peste Dundre in zona Calaragi—Silistra si
dezvoltarea infrastructurii rutiere, de frontierd, logistice, digitale si, dupd caz,
multimodale aferente.

Coridorul va putea facilita, in masura confirmdrii prin studiile de trafic si analiza
economica, transportul unor fluxuri de marfuri provenite din Ucraina si Republica
Moldova, prin Romania, catre Bulgaria, Grecia, Turcia si sudul Balcanilor.

OBIECTIVE SPECIFICE

1.Realizarea unei noi traversari permanente a Dunarii intre Romania si Bulgaria.
2.I1dentificarea solutiei optime de amplasament.

3.Realizarea infrastructurii de acces pe partea romana.

4.Asigurarea unei conexiuni eficiente cu A2 si reteaua rutiera nationala.
5.Realizarea infrastructurii de acces pe partea bulgara.

6.Dezvoltarea unui punct modern de trecere a frontierei, in conditiile stabilite de
autoritatile competente.

7.Facilitarea transportului international de marfuri si persoane.

8.Analizarea potentialului de atragere a fluxurilor comerciale din Ucraina si
Republica Moldova.

9.Cresterea conectivitdtii cu Portul Constanta.

10.Analizarea oportunitatii dezvoltarii unei infrastructuri logistice si multimodale.
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11.Cresterea rezilientei si redundantei retelei de transport.
12.Sustinerea dezvoltarii economice a judetului Calarasi.

13.Integrarea proiectului, in madsura in care rezultatele analizelor si cadrul
european aplicabil permit, in retelele europene de transport si in mecanismele
europene de finantare.

PRINCIPIUL FUNDAMENTAL AL CORIDORULUI

Ucraina si Republica Moldova sunt tratate in prezentul proiect ca:

- zone de origine;

- zone de destinatie;

- zone de tranzit;

- surse potentiale de fluxuri comerciale.

Aceste state nu fac parte din investitia fizica privind podul Calarasi—Silistra.
Investitia fizica principala este una romano-bulgara.

Rolul Ucrainei si al Republicii Moldova este analizat din perspectiva fluxurilor
comerciale si logistice care utilizeaza teritoriul Romaniei.

1. COMPONENTA UCRAINA

Studiile vor analiza posibilitatea atragerii unor fluxuri comerciale provenite din
Ucraina, inclusiv, dupa caz:

- produse agricole;

- cereale;

- produse alimentare;
- materii prime;

- produse industriale;
- produse metalurgice;
- containere;

- marfuri generale;

- utilaje;

- echipamente;

- alte categorii relevante.

Vor fi analizate cel putin urmatoarele directii:

Ucraina — Roméania — Calarasi — Silistra — Bulgaria — Grecia/Turcia
Si

Ucraina — Roméania — Portul Constanta.

Volumele de trafic vor fi stabilite prin modelare si analiza economica.
2. COMPONENTA REPUBLICA MOLDOVA

Republica Moldova va fi analizata ca sursd, destinatie sau zond de tranzit pentru
fluxurile comerciale care pot utiliza infrastructura Romaniei.
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Vor fi1 analizate:

Republica Moldova — Romania — Caldrasi — Silistra — Bulgaria —
Grecia/Turcia

si:
Republica Moldova — Roméania — Portul Constanta.

Competitivitatea rutelor va fi determinatd prin analiza costului, timpului,
distantei, capacitatii, frontierelor si destinatiei marfurilor.

3. ESTUL SI NORD-ESTUL ROMANIEI

Vor fi analizate ca potentiale zone de origine si destinatie:

- lasi;

- Suceava;
- Botosani;
- Neamt;

- Bacau;

- Vaslui;

- Vrancea;
- Galati;

- Braila;

- lalomita;
- Tulcea;

- alte judete identificate prin modelul de transport.

Aceste judete reprezinta aria potentiald de captare a traficului.
4. CONEXIUNEA CU A2

Una dintre conditiile esentiale pentru viabilitatea proiectului este conectarea
eficientd la infrastructura rutiera nationala.

Vor fi analizate:

- conexiunea la A2;

- traseele de acces;

- variantele de ocolire;

- nodurile rutiere;

- intersectiile denivelate;

- pasaje;

- infrastructura pentru transport greu;
- parcari,

- facilitati pentru vehicule comerciale;
- siguranta rutiera,

- ITS;

- infrastructura pentru vehicule cu emisii reduse.

Solutia finala va urmari minimizarea impactului traficului greu asupra
localitatilor.

8/36



5. NOUA TRAVERSARE A DUNARII

Noua traversare va constitui infrastructura fizicd centrald a proiectului.
Solutia tehnica va fi stabilita ulterior prin studiile de specialitate.

Vor fi analizate:

- numarul de benzi;

- traficul greu;

- traficul international,

- autoturisme;

- transport public;

- eventuale facilitati pentru pietoni si biciclete, daca sunt justificate;
- rezerva de capacitate;

- siguranta structurala;

- protectia navigatiei;

- protectia impotriva coliziunii cu nave;
- exploatarea si Intretinerea;

- rezilienta la situatii de urgenta.

Nu se stabileste prin prezentul document lungimea, inaltimea, deschiderea,
numarul definitiv de benzi sau solutia structurala a podului.

6. AMPLASAMENTUL

Zona Cilarasi—Silistra reprezintd zona strategica de analiza.
Mentionarea zonei Chiciu are caracter definitiv a amplasamentului.

Amplasamentul optim va fi determinat prin analizd multicriteriala, tindnd seama
de:

- conditiile hidrologice;

- navigatie;

- geologie;

- mediu;

- biodiversitate;

- arii protejate;

- infrastructura rutiera;

- accesul la A2;

- regimul juridic al terenurilor;
- exproprieri;

- urbanism;

- costuri;

- siguranta;

- integrarea cu infrastructura bulgara.

7. PARTEA BULGARA

Schema functionala urmarita este:

NOUA TRAVERSARE — PUNCT DE FRONTIERA — SILISTRA —
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RETEAUA RUTIERA BULGARA — BULGARIA —
GRECIA/TURCIA/SUDUL BALCANILOR

Partea bulgara trebuie analizata simultan cu partea romana.
Vor fi stabilite prin cooperare bilaterala:

- amplasamentul;

- infrastructura de acces;
- punctul de frontiera;

- infrastructura vamala;
- administrarea;

- intretinerea;

- exploatarea;

- securitatea;

- ITS;

- finantarea;

- repartizarea responsabilitatilor.

8. FRONTIERA SI VAMA

Noua infrastructura de frontiera va fi proiectatd in functie de cerintele autoritdtilor
romane si bulgare competente.

Vor fi analizate, dupa caz:

- Politia de Frontiera;

- autoritatea vamala;

- controlul documentelor;

- controlul marfurilor;

- cantarirea;

- scanarea;

- parcarile;

- sistemele informatice;

- supravegherea;

- managementul fluxurilor;
- managementul cozilor;

- infrastructura pentru situatii de urgenta.

.....

transporturilor.

9. COMPONENTA LOGISTICA

Se propune analizarea oportunitatii dezvoltarii conceptului:
,CALARASI TRANSBORDER LOGISTICS & ECONOMIC HUB”

Posibile componente:

- parc logistic;
- depozitare;
- cross-docking;
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- distributie;

- logistica frigorifica;

- facilitati agro-logistice;

- procesare agroalimentara;

- terminale pentru containere;

- facilitati pentru transportatori;
- tehnologii verzi;

- infrastructura energetica.

Necesitatea, amplasarea si dimensiunea lor vor fi stabilite prin studiile
economice, logistice, urbanistice, de trafic si de mediu.

10. RELATIA CU PORTUL CONSTANTA

Proiectul nu urmareste substituirea Portului Constanta.
Portul Constanta si noul coridor Caldrasi—Silistra vor fi tratate ca infrastructuri
complementare.

Vor fi analizate:

A. Ucraina/Republica Moldova/Roméania— Calarasi— Silistra— Bulgaria—
sudul Europei

Si

Ucraina / Republica Moldova / Roméania — Portul Constanta.

Studiile vor determina pentru fiecare categorie de marfa ruta economicd si
logistica optima.

1. COMPONENTA MULTIMODALA

Vor f1 analizate:

- transportul rutier;

- transportul feroviar;

- transportul fluvial;

- transportul maritim;

- terminalele intermodale;

- transbordarea marfurilor;

- conexiunile cu Portul Constanta.

*Va fi analizatd si oportunitatea unei rezerve pentru dezvoltarea feroviara
viitoare, daca aceasta este justificata tehnic si economic.

2. STUDIUL ORIGIN-DESTINATION

Studiul Origin—Destination va reprezenta unul dintre documentele centrale ale
proiectului.

Acesta va determina:

- originea marfurilor;
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- destinatia;

- punctele de intrare in Romania;

- traseele utilizate;

- modurile de transport;

- centrele logistice;

- punctele de procesare;

- costurile;

- timpii;

- potentialul de captare al coridorului Calarasi—Silistra.
Vor fi analizate distinct:

- Ucraina — Romania — Bulgaria;

- Ucraina — Romania — Grecia;

- Ucraina — Romania — Turcia;

- Republica Moldova — Roménia — Bulgaria;
- Republica Moldova — Roméania — Grecia;

- Republica Moldova — Roméania — Turcia;

- estul Romaniei1 — Calarasi—Silistra;

- nord-estul Romaniei — Caldrasi—Silistra.

3. STUDIUL DE TRAFIC

Vor fi analizate minimum urmatoarele scenarii:

SO — Fara proiect

Situatia de referinta.

S1 — Noua traversare + infrastructura rutiera

Analiza efectului direct al noii traversari.

S2 — Noua traversare + infrastructura rutiera + logistica
Analiza efectului economic si logistic.

S3 — Coridor multimodal

Analiza rutierd, feroviara, fluviald si maritima, dupa caz.
Pentru fiecare scenariu se vor analiza:

- autoturisme;

- vehicule comerciale;
- transport public;

- marfuri;

- origine/destinatie;

- timp;

- cost;

- emisii;

- capacitate;

- efecte economice.
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4. ANALIZA ALTERNATIVELOR

Vor fi analizate cel putin:

A0 — Mentinerea situatiei existente

A1 — Optimizarea infrastructurii existente

A2 — Noua traversare rutiera Calarasi—Silistra

A3 — Noua traversare rutierd cu rezerva pentru dezvoltare feroviara
A4 — Solutie multimodala, daca este justificata.

Solutia optima va fi stabilitd prin analiza multicriteriald si studiile tehnice si
economice.

5. DUNAREA SI NAVIGATIA

Noua traversare trebuie proiectatd astfel Tncat sd permita desfasurarea navigatiei
in conditii de siguranta.

Vor fi1 analizate:

- gabaritul de navigatie;
- deschiderea;

- inaltimea libera;

- protectia pilelor;

- riscul de coliziune cu nave;
- balizarea;

- semnalizarea;

- curentii;

- sedimentarea;

- conditiile hidrologice;

- interventiile de urgenta.

|.  MEDIU SI SCHIMBARI CLIMATICE

Vor fi analizate:

- biodiversitatea;
- habitatele;

- pasarile;

- pestii;

- zonele umede;
- ariile protejate;
- apa;

- solul;

- aerul;

- zgomotul;

- peisajul;

- clima;

- riscurile climatice;
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- efectele asupra Dunarii si navigatiei.

Procedurile de mediu vor fi realizate in conformitate cu legislatia romana, bulgara
s1 europeana aplicabila.

REGIMUL JURIDIC AL TERENURILOR

Studiile vor identifica:

- terenurile aflate Tn domeniul public;

- terenurile aflate Tn domeniul privat;

- terenurile proprietate privata;

- terenurile apartinand statului;

- terenurile apartinand UAT-urilor;

- servitutile;

- coridoarele de utilitati;

- terenurile potential afectate de expropriere.

Eventualele exproprieri vor fi stabilite numai dupa definirea solutiei tehnice si a
coridorului de infrastructura.

CADRUL JURIDIC

Cadrul juridic va fi verificat si actualizat in forma in vigoare la fiecare etapa.
Vor fi analizate, dupa caz:

- OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

- HG nr. 907/2016 privind documentatiile tehnico-economice;

- Legea nr. 169/2026 privind Codul amenajarii teritoriului, urbanismului si
constructiilor;

- OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului;

- OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate;

- Legea apelor nr. 107/1996;

- Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica;

- legislatia privind achizitiile publice;

- legislatia bugetara;

- legislatia privind frontiera si vama;

- legislatia privind transporturile;

- legislatia privind navigatia pe Dunare;

- alte acte normative aplicabile.

Competenta Consiliului Judetean in materia dezvoltarii economico-sociale si a
cooperdrii interinstitutionale este prevazuta de art. 173 din Codul administrativ.

CADRUL EUROPEAN SI TEN-T

Proiectul va fi analizat din perspectiva:

- Regulamentului (UE) 2024/1679 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport;
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VI.

- legislatieil europene privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Directivelor privind habitatele si pasarile;

- legislatiei privind apa;

- legislatiei Natura 2000;

- regulilor privind achizitiile publice;

- regulilor privind ajutorul de stat;

- principiului DNSH, acolo unde este aplicabil;

- adaptarii climatice si rezilientei infrastructurii;

- mecanismelor europene de finantare.

Proiectul nu este declarat ca fiind deja inclus in reteaua TEN-T sau automat
eligibil pentru CEF.

Se va elabora o:

,»2Analiza privind integrarea proiectulur in reteaua TEN-T g1 eligibilitatea
potentiald pentru mecanismele europene de finantare, inclusiv CEFE.”

ACORDUL ROMANIA-BULGARIA

Realizarea proiectului necesitd cooperare bilaterala.
Vor fi analizate si stabilite de autoritatile competente:

- amplasamentul;

- proiectarea;

- finantarea;

- constructia;

- proprietatea;

- administrarea;

- intretinerea;

- exploatarea;

- frontiera;

- vama;

- circulatia;

- securitatea;

- interventiile;

- raspunderea;

- repartizarea costurilor;
- solutionarea litigiilor.

In etapa initiala se va urmari initierea dialogului institutional Romania—Bulgaria
si, dupa caz, incheierea unui memorandum, acord-cadru sau alt instrument juridic
adecvat.

COOPERAREA CU UCRAINA SI REPUBLICA MOLDOVA

Cooperarea cu Ucraina si Republica Moldova va fi tratata la nivelul fluxurilor
comerciale si logistice.

Pot fi analizate:

- schimburi de date;
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VII.

VIII.

- fluxuri comerciale;

- rute logistice;

- terminale;

- puncte de intrare in Romania;
- facilitarea transporturilor;

- interoperabilitate digitala;

- proiecte conexe.

Natura investitiei principale, ramane o investitie romano-bulgara.

REZILIENTA SI SECURITATE

Proiectul va analiza contributia noii infrastructuri la:

- redundanta retelei;

- continuitatea transportului;

- situatii de urgenta;

- dezastre naturale;

- incidente majore;

- protectia infrastructurii critice;

- accesul serviciilor de interventie;
- interoperabilitatea sistemelor;

- rezilienta climatica.

Relevanta proiectului pentru mobilitatea strategica si alte cerinte de securitate va
fi analizatd exclusiv n cadrul competentelor autoritatilor nationale competente.

MODEL INSTITUTIONAL

In etapa de promovare se propune constituirea unui grup de lucru
interinstitutional, in limitele competentelor legale, cu participarea, dupa caz, a:

- Consiliului Judetean Calarasi;

- Municipiului Célarasi;

- Ministerului Transporturilor si Infrastructurii;
- CNAIR;

- Ministerului Afacerilor Interne;

- Politiei de Frontiers;

- Autoritatii Vamale Romane;

- Ministerului Finantelor;

- Ministerului Mediului;

- altor institutii centrale competente;

- autoritatilor competente din Republica Bulgaria.

ROLUL CONSILIULUI JUDETEAN CALARASI

Consiliul Judetean Calarasi va actiona, in limitele competentelor sale legale,
pentru:

promovarea proiectului;
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- reprezentarea interesului judetului;

- dialog institutional;

- cooperare cu autoritdtile centrale;

- cooperare cu autoritdtile bulgare;

- participarea la grupuri de lucru;

- sprijinirea pregatirii documentatiilor;

- identificarea infrastructurii judetene care trebuie corelata cu proiectul;
- promovarea dezvoltarii logistice si economice;

- identificarea surselor de finantare;

- sustinerea proiectului in cadrul programelor europene.

Competentele Guvernului Romaniei, Ministerului Transporturilor, CNAIR,
autoritatilor de frontierd, autoritatilor vamale sau ale altor institutii ale
administratiei publice centrale, nu se preiau prin prezentul proiect, de catre
Consiliul Judetean Calarasi.

X. STRUCTURA INVESTITIEI

Structura orientativa este:

- Noua traversare peste Dunare;

- infrastructura rutiera de acces pe partea romana;
- conexiunea la A2;

- infrastructura rutierd pe partea bulgara;

- infrastructura punctului de frontiera;

- infrastructura vamala;

- ITS si infrastructurd digitala;

- infrastructura pentru siguranta si rezilienta;

- infrastructura pentru transportul de marfa;

- infrastructura logistica, daca este justificata;

- infrastructura multimodala, daca este justificata;
- masuri de protectie a mediului;

- proiectare, management si supervizare.

X|. FINANTAREA

Vor fi analizate:

- Connecting Europe Facility — CEF;

- fonduri europene;

- programe de cooperare transfrontalierd Romania—Bulgaria;

- bugetul de stat;

- bugete locale, in limitele legii;

- Banca Europeana de Investitii;

- Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare;

- alte institutii financiare internationale;

- alte surse legal disponibile;

- PPP, numai daca analiza economica si Value for Money justifica aceasta solutie.

Structura financiara finala va fi stabilita ulterior, in functie de:
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XII.

XIIl.

- beneficiarul investitiet;

- eligibilitatea componentelor;

- valoarea investitiei;

- acordul bilateral;

- regulile programului de finantare;
- rezultatele analizei cost-beneficiu.

ANALIZA COST-BENEFICIU

Vor fi evaluate:
*Beneficii directe

- reducerea timpului de transport;
- reducerea costurilor logistice;
- reducerea timpului de traversare;

.....

- reducerea costurilor de operare.
*Beneficii regionale

- atragerea investitiilor;

- dezvoltarea logisticii;

- dezvoltarea industriala;

- dezvoltarea agriculturii;

- procesarea agroalimentara;
- crearea de locuri de munca.

*Beneficii strategice

- diversificarea rutelor;

- rezilientd;

- conectivitate europeana;
- dezvoltarea comertului;

- conectarea Romaniei cu sud-estul Europei.

*Beneficii comerciale

Va fi analizatd contributia potentiald a proiectului la transportul unor marfuri
provenite din Ucraina si Republica Moldova prin Romania cétre Bulgaria si sudul

Europei.

INDICATORI PRELIMINARI

Valorile finale vor fi stabilite numai dupa elaborarea studiilor.

Vor fi urmariti cel putin:

- 1 noua traversare permanenta a Dunatrii;

- X km infrastructura rutiera;

- 1 conexiune la reteaua rutierd nationala/A2;
- 1 infrastructura moderna de frontiera;

- X vehicule/an;
- X vehicule comerciale/an;

18/36



- X milioane tone/an;

- X% reducere a timpului de traversare;

- X% reducere a timpului logistic;

- X investitii private generate;

- X locuri de munca;

- X% reducere a emisiilor, daca rezulta din analiza de mediu si trafic.

Valorile ,,X” nu constituie indicatori aprobati si vor fi completate numai dupa
fundamentarea tehnica si economica.

XIV.  CALENDAR INDICATIV
Etapa 0 — 2026

- aprobarea promovarii proiectului;

- constituirea grupului de lucru;

- initierea dialogului cu Guvernul Romaniei;

- initierea dialogului bilateral cu Bulgaria;

- identificarea surselor pentru pregatirea proiectului.

Etapa [ — 20262027

- studiu de oportunitate;

- analiza multicriteriala;

- prefezabilitate, dupa caz;

- studiu de trafic;

- Origin—Destination;

- analiza fluxurilor comerciale;
- analiza de mediu;

- analiza de navigatie;

- analiza juridica.

Etapa I —2027-2029

- studiu de fezabilitate;

- solutie tehnica;

- documentatii de mediu;

- identificarea terenurilor;

- analiza exproprierilor;

- analiza infrastructurii de frontiera;
- analiza cost-beneficiu;

- strategie de finantare.

Etapa III —2029-2030

- proiectare;

- autorizare;

- achizitii;

- definitivarea cadrului bilateral.
Etapa IV —2030-2035

- executie;
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XV.

- infrastructura conexa;
- testare;
- punere in functiune.

Etapa V

- exploatare;

- dezvoltarea coridorului economic;

- monitorizarea traficului;

- monitorizarea fluxurilor comerciale;
- evaluarea impactului economic.

Calendarul va fi actualizat in functie de rezultatele studiilor si de acordurile
institutionale.

RISCURI MAJORE

R1 — Lipsa acordului bilateral Romania—Bulgaria

Masura: initierea dialogului bilateral in etapa O.

R2 — Trafic insuficient

Masura: modelare independenta si scenarii conservatoare.

R3 — Impact de mediu

Masura: investigatii din etapa de prefezabilitate.

R4 — Probleme de navigatie

Masura: analiza hidrologica si coordonare cu autoritatile competente.

R5 — Exproprieri

Masura: identificarea coridorului in etapa de SF.

R6 — Cresterea costurilor

Masura: actualizarea devizelor si rezerva de risc.

R7 — Blocaje la frontiera

Masurd: proiectarea infrastructurii de frontiera simultan cu infrastructura
principala.

R8 — Flux comercial inferior estimarilor

Masurd: modelarea separatd a fluxurilor Roménia—Bulgaria si a fluxurilor
potentiale provenite din Ucraina si Republica Moldova.

R9 — Neincadrarea intr-un mecanism european de finantare
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XVI.

XVII.

Masura: analizarea mai multor surse de finantare si etapizarea componentelor.

MASTERPLAN LOGISTIC

Se propune elaborarea:

~MASTERPLANUL LOGISTIC CALARASI-SILISTRA - ROMANIA -

REPUBLICA MOLDOVA — UCRAINA”
Masterplanul va analiza:

- originea marfurilor;

- destinatia;

- traseele;

- infrastructura rutiera;
- infrastructura feroviara;
- infrastructura fluviala;
- Portul Constanta;

- centre logistice;

- terminale;

- Calarast;

- Silistra;

- Bulgaria;

- Grecia;

- Turcia;

- sudul Balcanilor.

ARHITECTURA FINALA A CORIDORULUI AXA PRINCIPALA

Ucraina / Republica Moldova
!

Romania

!

Estul si nord-estul Romaniei

!

Reteaua nationala

!

A2/ Bucuresti / Calarasi

!
NOUA TRAVERSARE PESTE DUNARE

l

Silistra

l

Bulgaria

!

Grecia / Turcia / sudul Balcanilor

AXA COMPLEMENTARA
Ucraina / Republica Moldova
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XVIILI.

XIX.

XX.

!

Romania

!

Retele rutiere / feroviare / logistice

!

Portul Constanta

Cele doua axe reprezintd rute complementare ale unei retele logistice regionale.

REZULTATUL FINAL URMARIT

Obiectivul ~ proiectului nu  este numai  construirea unui  pod.
Obiectivul este crearea conditiilor pentru un coridor strategic de transport si
dezvoltare economica, capabil sa permita:

Ucraina / Republica Moldova — Roménia — Caldrasi — noua traversare —
Silistra — Bulgaria — Grecia/Turcia/sudul Balcanilor

si, complementar:
Ucraina / Republica Moldova — Romania — Portul Constanta.

Prin urmare, proiectul reprezintd o investitie strategica in infrastructura Romaniei
si Bulgariei, cu potential efect regional asupra fluxurilor comerciale care
traverseaza Romania.

ARGUMENTUL EUROPEAN

Mesajul european al proiectului va fi formulat astfel:

Romania si Bulgaria urmaresc analizarea si pregdtirea unei noi conexiuni
transfrontaliere peste Dunare, destinata reducerii discontinuitatilor de transport,
cresterii conectivitatii dintre cele doud state si facilitarii fluxurilor comerciale
catre sud-estul Europei. Proiectul va analiza inclusiv potentialul de atragere a
unor fluxuri de marfuri provenite din Ucraina si Republica Moldova, dupa
intrarea acestora pe teritoriul Romaniei.

Proiectul va fi analizat in raport cu politica TEN-T si cu mecanismele europene
de finantare aplicabile.

ARGUMENTUL STRATEGIC

Proiectul poate contribui la:

- diversificarea rutelor comerciale;
- cresterea capacitdtii de transport;
- reducerea timpilor de transport;
- cresterea conectivitatiit Romania—Bulgaria;
- facilitarea accesului catre sud-estul Europei;
- dezvoltarea logisticii;
- dezvoltarea economica a judetului Calarasi;
- cresterea rezilientei;
- dezvoltarea relatiilor economice regionale;
- integrarea infrastructurii roménesti si bulgare intr-o retea europeand mai
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XXI.

XXII.

eficienta.

CE REPREZINTA NOUA TRAVERSARE

Noua traversare este 0 noud conexiune permanenta peste Dunare intre Romania si

Bulgaria.

Rolul acesteia este de a permite continuarea catre sud, prin Bulgaria, a unor

fluxuri de transport care au traversat teritoriul Romaniei.

Aceasta distinctie trebuie pastratd in toate documentele oficiale.

DOCUMENTELE CARE VOR FI ELABORATE ULTERIOR

Pentru fundamentarea completa a investitiei se propune elaborarea etapizata a:

1. Fisei proiectului;

Studiului de oportunitate;

Notei conceptuale;

Temei de proiectare;

Studiului de prefezabilitate, dupa caz;
Analizei multicriteriale;

Studiului de trafic;

Studiului Origin—Destination;

o ® N v kWD

Analizei fluxurilor comerciale;

—
=)

. Masterplanului logistic;

p—
—_—

. Studiului de integrare multimodala;
12. Studiului de fezabilitate;

13. Analizei cost-beneficiu;

14. Studiilor hidrologice si de navigatie;
15. Studiilor geotehnice;

16. Studiului de mediu;

17. Analizei climatice si de rezilient;
18. Analizei juridice;

19. Matricei avizelor;

20. Strategiei de finantare;

21. Registrului de riscuri;

22. Planului de implementare;

23. Analizei TEN-T/CEEF;

24. Documentatiilor necesare accesarii finantarilor europene;
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25. Documentatiilor de proiectare si autorizare prevazute de legislatia aplicabila.

FORMULAREA OFICIALA A OBIECTIVULUI

Obiectivul proiectului il constituie promovarea si pregatirea realizarii unei noi
conexiuni permanente de transport peste Dundre intre Romania si Republica
Bulgaria, in zona Calarasi—Silistra.

Prin analizarea si fundamentarea tehnica, economica, juridica si de mediu, privind
realizarea unui pod rutier transfrontalier, a infrastructurii rutiere, de frontiera,
logistice, digitale si, dupa caz, multimodale aferente, in vederea constituirii unui
nou coridor strategic de transport si dezvoltare economica, conectat la retelele
nationale si europene de transport.

Aceasta lucrare de arta sd faciliteze circulatia persoanelor si marfurilor intre
Roménia si Bulgaria si, in masura confirmarii prin studiile de specialitate,
transportul pe si prin teritoriul Romaniei al unor fluxuri de marfuri provenite din
Ucraina si Republica Moldova catre Bulgaria, Grecia, Turcia si sudul Balcanilor.

FORMULA POLITICA SCURTA

»Promovam realizarea unui nou pod peste Dundre intre Calarasi si Silistra
pentru a crea o noua conexiune strategici Rominia—Bulgaria si pentru a
facilita, fluxurile comerciale catre Bulgaria, Grecia, Turcia si sudul
Balcanilor, in complementaritate cu accesul catre Portul Constanta.”

Aceasta constituie formula centrald de comunicare a proiectului.

CONCLUZIE A PROIECTULUI STRATEGIC

Proiectul ,,Coridorul Transfrontalier Calarasi—Silistra” reprezintd un demers
strategic destinat crearii conditiilor institutionale, tehnice si financiare pentru
realizarea unei noi conexiuni permanente peste Dundre intre Romaénia si
Republica Bulgaria.

Prin promovarea proiectului se urmareste dezvoltarea unei infrastructuri capabile
sa contribuie la:

- cresterea conectivitatii Romania—Bulgaria;

- dezvoltarea transportului international;

- diversificarea rutelor comerciale;

- cresterea rezilientei infrastructurii;

- dezvoltarea economica a judetului Caldrasi;

- facilitarea accesului catre sud-estul Europei;

- valorificarea potentialului unor fluxuri comerciale provenite din Ucraina si
Republica Moldova;

- dezvoltarea unei retele logistice complementare Portului Constanta.

Prezentul document fundamenteazd promovarea proiectului si initierea etapelor
de pregatire.

Realizarea efectivd a investitiei va fi conditionatd de rezultatele studiilor,
acordurile institutionale si bilaterale, obtinerea aprobarilor necesare, identificarea
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surselor de finantare si indeplinirea tuturor conditiilor legale.

INITIATORI:
Data 20.10.2026 Consilier Judetean

[leana Déanut

Consilier Judetean

Coman Valentin
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REFERAT DE APROBARE

privind promovarea proiectului strategic
»CORIDORUL TRANSFRONTALIER CALARASI-SILISTRA”

Obiectul initiativei

Se propune promovarea de catre Consiliul Judetean Calarasi a proiectului
strategic ,,Coridorul Transfrontalier Calarasi—Silistra”, avand ca obiect initierea si
sustinerea demersurilor institutionale, tehnice, juridice si financiare necesare
analizarii §1 pregatirii unei noi conexiuni permanente de transport peste Dundre
intre Romania si Republica Bulgaria.

Elementul central al proiectului il constituie analizarea si, dupa fundamentarea
corespunzatoare, realizarea unei noi traversari rutiere peste Dundre, impreuna cu
infrastructura de acces, de frontiera, digitald si, dupa caz, logistica si
multimodala.

Proiectul are relevantd locald, judeteana, nationala, transfrontaliera si regionala
europeana.

Necesitatea si oportunitatea

Pozitionarea judetului Caldrasi in raport cu Dunarea, Autostrada A2, municipiul
Bucuresti, reteaua rutiera nationald si zona transfrontalierd roméno-bulgara
justificd  analizarea unei noi  conexiuni permanente cu  Silistra.
Proiectul poate contribui la dezvoltarea conectivitatii judetului, a relatiilor
economice Romania—Bulgaria si a accesului catre pietele din sud-estul Europei.

Totodata, poate permite analizarea atragerii unor fluxuri comerciale provenite din
estul si nord-estul Romaniei, Ucraina si Republica Moldova.

Scopul promovarii

Consiliul Judetean Célarasi urmareste:

- promovarea proiectului;

- introducerea acestuia pe agenda institutionala;
- initierea dialogului cu Guvernul Romaniei;

- initierea cooperarii cu autoritdtile bulgare;

- identificarea surselor de finantare;

- pregatirea documentatiilor;

- realizarea studiilor de trafic;

- analiza fluxurilor comerciale;
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- evaluarea impactului economic;

- analiza integrarii TEN-T;

- identificarea infrastructurii judetene conexe;

- sustinerea dezvoltarii logistice;

- sustinerea proiectului in relatia cu institutiile europene.

V. Limitele mandatului Consiliului Judetean

Prin promovarea proiectului, Consiliul Judetean Caldrasi nu isi asuma competente
apartinnd:

- Guvernului Romaniei;

- Ministerului Transporturilor si Infrastructurii;

- CNAIR;

- Ministerului Afacerilor Interne;

- Politiei de Frontiers;

- Autoritatii Vamale Romane;

- Ministerului Mediului;

- altor autoritdti centrale competente;

- autoritatilor competente din Republica Bulgaria.

Calitatea de beneficiar si/sau implementator al investitiei propriu-zise va fi
stabilita ulterior de autoritatile competente.

V. Impactul pentru judetul Cilirasi

Promovarea proiectului poate crea premise pentru:
*Beneficii economice

- atragerea de investitii;

- dezvoltarea logisticii;

- dezvoltarea industriei;

- dezvoltarea agriculturii si industriei alimentare;
- cresterea activitatii IMM-urilor.

*Beneficii de infrastructura

- conectivitate internationala;

- modernizarea infrastructurii de acces;
- dezvoltarea infrastructurii digitale;

- dezvoltarea facilitatilor logistice.

*Beneficii sociale

- crearea de locuri de munca;
- cresterea atractivitatii judetului;
- dezvoltarea serviciilor.

*Beneficii strategice

- consolidarea rolului judetului in reteaua de transport;
- cresterea conectivitatii Romania—Bulgaria;
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VI,

VII.

- cresterea rezilienter;
- integrarea in fluxurile comerciale europene.

Impactul bugetar

Prezenta initiativa are ca obiect promovarea si pregatirea proiectului.
Prin aceasta nu se aproba:

- valoarea investitiei;

- indicatorii tehnico-economici;

- construirea efectiva a podului;

- finantarea integrald a investitiei.

Eventualele cheltuieli pentru studii, documentatii sau servicii pregatitoare vor fi
supuse aprobarii distincte, potrivit legislatiei aplicabile si in limita creditelor
bugetare aprobate.

Etapele ulterioare
Dupa aprobarea promovarii proiectului se propune:

- constituirea grupului de lucru;

- initierea dialogului bilateral;

- elaborarea studiului de oportunitate;
- analiza multicriteriala;

- studiul de trafic;

- studiul Origin—Destination;

- analiza economica;

- analiza de mediu;

- analiza TEN-T/CEF;

- elaborarea documentatiilor tehnico-economice;
- identificarea finantarii;

- pregatirea implementarti.

Temeiul legal

Initiativa se fundamenteaza, dupa caz, pe prevederile:

- OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

- HG nr. 907/2016 privind documentatiile tehnico-economice;

- Legea nr. 169/2026 privind Codul amenajarii teritoriului, urbanismului si
constructiilor;

- OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului;

- OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate;

- Legea apelor nr. 107/1996;

- Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica;

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

- Legii nr. 500/2002 privind finantele publice;

- legislatiei achizitiilor publice;
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VIII.

- legislatie1 europene aplicabile.

Consiliul judetean are atributii privind dezvoltarea economico-sociald a judetului
si cooperarea interinstitutionalda pe plan intern si extern, iar in conditiile legii
aprobd documentatiile tehnico-economice pentru lucrari de investitii de interes
Judetean.

Documentatiile tehnico-economice pentru investitia propriu-zisa vor urma
procedurile si etapele prevazute de HG nr. 907/2016.

Propunere

Avand in vedere importanta strategica a proiectului pentru judetul Céldrasi si
necesitatea initierii unor demersuri institutionale coerente pentru analizarea si
pregdtirea unei noi traversari permanente a Dundrii Intre Calarasi si Silistra, se
propune aprobarea promovarii proiectului strategic ,,Coridorul Transfrontalier
Calarasi—Silistra” si initierea demersurilor institutionale, tehnice, juridice si
financiare necesare pregatirii acestuia.

INITIATORI:
Data 20.10.2026 Consilier Judetean

[leana Danut

Consilier Judetean

Coman Valentin
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PROIECT DE HOTARARE

privind promovarea proiectului strategic
»CORIDORUL TRANSFRONTALIER CALARASI-SILISTRA”

Consiliul Judetean Calarast,

Avand in vedere:
Referatul de aprobare al Presedintelui Consiliului Judetean Calarasi;
proiectul strategic ,,Coridorul Transfrontalier Calarasi—Silistra”;
prevederile OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ;
prevederile HG nr. 907/2016;
prevederile legislatiei privind finantele publice locale;

prevederile legislatiei privind infrastructura rutierd, protectia mediului,
amenajarea teritoriului si cooperarea transfrontaliera;

avizele comisiilor de specialitate,

adopta prezenta hotarare:

Art. 1
Se aproba promovarea proiectului strategic ,»CORIDORUL
TRANSFRONTALIER CALARASI-SILISTRA”, avand ca obiectiv strategic
analizarea, pregatirea si sustinerea realizarii unei noi conexiuni permanente de
transport peste Dundre intre Romania si Republica Bulgaria.

Art. 2
Se aproba sustinerea, la nivelul competentelor Consiliului Judetean Célarasi, a
obiectivului privind realizarea unei noi traversdari rutiere peste Dunare in zona
Calarasi—Silistra si dezvoltarea infrastructurii conexe necesare functionarii
acesteia.

Art. 3
Se aproba initierea demersurilor institutionale necesare pentru:

a) dialogul cu autoritatile competente ale statului roman;

b) dialogul si cooperarea cu autoritatile competente din Republica Bulgaria;
¢) identificarea solutiilor de amplasament;

d) elaborarea documentatiilor pregatitoare;

e) identificarea surselor de finantare;

f) analiza integrarii proiectului in retelele europene de transport;

g) analiza potentialului economic si logistic al coridorului.
Art. 4
Se aproba initierea demersurilor pentru constituirea unui grup de lucru
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Art. 5

Art. 6

Art. 7

Art. 8

Art. 9

Art. 10

interinstitutional pentru promovarea si pregatirea proiectului, cu participarea

institutiilor competente din Roménia si, in masura posibilitatilor si
competentelor, a autoritatilor competente din Republica Bulgaria.

Presedintele Consiliului Judetean Caldrasi, prin aparatul de specialitate, va
intreprinde demersurile necesare pentru promovarea proiectului in limitele
competentelor legale.

Consiliul Judetean Calarasi va urmari elaborarea etapizata a documentatiilor
necesare fundamentarii proiectului, inclusiv:

studiu de oportunitate;

analiza multicriteriala;

studiu de trafic; studiu Origin—Destination;
analiza economica;

analiza de mediu;

analiza hidrologica si de navigatie;

analiza juridica;

analizd TEN-T/CEF;

studiu de prefezabilitate, dupa caz;

studiu de fezabilitate, dupd stabilirea cadrului institutional si juridic
necesar.

Amplasamentul definitiv, solutia tehnica, capacitatea, dimensiunile, valoarea
investitiei, structura de finantare, beneficiarul si implementatorul investitiei
vor fi stabilite ulterior, in baza studiilor si aprobarilor prevazute de legislatia
aplicabila.

Prezenta hotarare nu constituie aprobare a indicatorilor tehnico-economici ai
investitiel, nu constituie aprobare a construirii efective a podului si nu
angajeaza realizarea integrald a investitiei.

Eventualele cheltuieli aferente studiilor, documentatiilor, serviciilor de
consultantd sau altor activitdti pregdtitoare vor fi aprobate distinct, in
conditiile legii si in limita creditelor bugetare aprobate.

Finantarea investitiei propriu-zise va fi stabilita ulterior, in functie de rezultatele
documentatiilor tehnico-economice, cadrul institutional si bilateral Roméania—
Bulgaria si sursele de finantare identificate.
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Art. 11

Presedintele Consiliului Judetean Caldrasi si aparatul de specialitate duc la

indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 12

Secretarul general al judetului va comunica prezenta hotdrare institutiilor si

persoanelor interesate, potrivit legii.

Art. 13
Prezenta hotarare se aduce la cunostintd publica in conditiile legii.

INITIATORI:
Data 20.10.2026 Consilier Judetean

[leana Danut

Consilier Judetean

Coman Valentin
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ANEXANR. 1

FISA PROIECTULUI

Denumire: Coridorul Transfrontalier Calarasi-—Silistra

Obiectiv central: Noua conexiune permanenta de transport peste Dunare.
State implicate direct: Romania si Republica Bulgaria.

Promotor in etapa initiala: Consiliul Judetean Calarasi.

Beneficiar/implementator investitie: va fi stabilit ulterior de autoritatile
competente.

Arie de influenta: Romania — Bulgaria — Ucraina — Republica Moldova — Grecia
— Turcia — sudul Balcanilor.

Componenta principala: pod rutier transfrontalier.

Componente conexe: drumuri de acces, frontiera, vama, ITS, logistica,
multimodal.

Orizont: 2026-2035, indicativ.
Finantare: de identificat.
Stadiu: promovare si pregatire.

Statut: proiect strategic, aflat in etapa de fundamentare.
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ANEXA NR. 2

SCHEMA STRATEGICA

UCRAINA / REPUBLICA MOLDOVA

!
ROMANIA

l
ESTUL SI NORD-ESTUL ROMANIEI

!
RETEAUA NATIONALA

!
A2 /BUCURESTI/ CALARASI

l
NOUA TRAVERSARE PESTE DUNARE

l
SILISTRA

l
BULGARIA

!
GRECIA/TURCIA / SUDUL BALCANILOR

Rutd complementara:
UCRAINA / REPUBLICA MOLDOVA

l
ROMANIA

I
PORTUL CONSTANTA
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ANEXA NR. 3

PRINCIPALELE DOCUMENTATII ULTERIOARE

Nr. Documentatie Etapa
| Studiu de oportunitate I
2 Analiza multicriteriald I

3 Studiu de trafic I
4 Origin—Destination I

5 Analiza economica I
6 Analiza de mediu II
7 Analiza navigatie I

8 Analiza TEN-T/CEF I

9 Studiu de prefezabilitate, dupa caz 1
10 Studiu de fezabilitate II
11 Analiza cost-beneficiu II
12 Strategie de finantare II
13 Proiectare 11
14 Autorizare III
15  Executie v
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ANEXANR. 4

PRINCIPII CARE VOR FI PASTRATE IN TOATE DOCUMENTELE
ULTERIOARE

Noul pod reprezinta o conexiune Romania—Bulgaria.

Ucraina si Republica Moldova reprezinta surse/destinatii/tranzit pentru fluxuri
comerciale, nu beneficiari ai podului.

Fluxurile din Ucraina si Republica Moldova sunt analizate dupa intrarea pe
teritoriul Romaniei.

Portul Constanta si Calarasi—Silistra sunt rute complementare.
Amplasamentul definitiv nu este stabilit prin prezenta hotarare.

Solutia tehnica va fi stabilita prin studiile de specialitate.

CJ Calarasi promoveaza si pregateste proiectul in limitele competentelor sale.
Beneficiarul/implementatorul investitiei propriu-zise va fi stabilit ulterior.

Realizarea investitiei este conditionatd de fundamentarea tehnicd, economica,
juridicd, de mediu si financiara.

Integrarea TEN-T si eligibilitatea CEF vor fi analizate si confirmate in etapa
corespunzatoare.

Nicio valoare tehnica sau financiara definitiva nu va fi stabilita fara documentatia
legala corespunzatoare.

Nicio componentd logisticd sau multimodala nu va fi consideratd aprobata
automat; necesitatea acesteia va rezulta din studii.

* Trebuie deschisa fila de buget pentru STUDIU DE FEZABILITATE in
vederea demararii procedurilor din prezentul proiect.

INITIATORI:
Data 20.10.2026 Consilier Judetean

Ileana Danut

Consilier Judetean

Coman Valentin
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